ErapiBikdv Aedtlov ro8 A.Z.0. -3

otoUto 8T 1) toodela B UmeAelmeTo TGV KaTd T’ QvwdTipw PETPIOPPSVWY
wpoPAtyewy Tév 40.000 Tévveov.

TMapekTds Tiis Meppavias kal AboTplas, &§iéAoyor &yopaoTal ‘EAAnvikiis
covATavivas Unfip€av kal 1) ZoP. “Evwots, katd deutepov 8¢ Adyov fj Mouy-
KooAavia kai Poupavia.

B) Kopwliaxs: ‘H trapaywyn Kopwbiakiis otapiSos éx Tfis toodefas
1958 mrpoPAemropévn els 83.000 Tévwous, UoTepel EAagpdds Tis TOU Trponyou-
pévou Etous 1957, fiis &uijABev els 86.000 Téwous. ‘O péoos Spos TGV ETEW
1951-1955 fTo 75.000 Tdvvor.

Al kaipikad ouvBfikon Umfip§av Ao ebvoikal Téoov katd Thv PAdoTHOW
kal &vdmrTuE, Soov Kol KaT& TOV TPUYnTOY kad THy  &moffipavow, & ol 1
moI6TNs Tol kapTol Umfipfey IkavotroinTike, els GAa T& oTagidikd Siapepi-
opaTo. :

‘H oTagls THs véas toodelas eUpe  TH &yopdw &rnAAarypémy &rrd &
BépaTa Ty Eoobeidy, SiaTedévTa Sidx THY Tapackeuy oivwv, P&oer Tijs
‘EAAvo—ycdAikfis  oupguvias aywyis els ModAiav 120 000 TéWwv oivev
kol eloaywyfis els ‘EAA&GS o Keparatouxik@dy &yabv &Efas katd 50 o)o &veo-
Tépas TV Eayxdnoopéveov ofveo.

AeSoptvou T 1) Etnola taywyn kopibiokfls oTagidos &vépxeTon els
65.000 Trepimrou Tévwous kad &T1 Ek Tiis &v Aoy Ecodelos SieTéfnoov 6.000
Téwor oTagidos, UTd YAwpdy kaTdoTacw, &i° olvomoinow kal Trspm'répw
14.000 Téwor BéAouot BiaTedij els THY Eyxdpiov  kaTavdAwow (TpwTn UAN
Bropnyavias, &mopplupaTa, ToloTikh Siahoy), ) Sidbeais Tfjs toobefas 1958
Séov v& BecopfiTan EEnopatiapévn. i 5

Al Tipad FOB Kopwéiokiis oTagidos toobdelas 1958 KT TOV TTPEITOV
uijva THis Earywyikiis mep1dSou Bienoppabnoow els Emimeda &wo $ 292—-334,5
KaT& peTp. TOWOoY Kol GuoAdyws TOIGTNTOS.

TOYPKIA

‘H Toupkia émétuye Kkatd TO Bépog Tol 1958 THyv TTAnoW ~'rc7w TeAev-
Tafeov U oAeIup&TEOY COUATAVIVGS, TTPOEPYOPEVWY ¢k TGV écoSslw\i 1~956 Kod
1957, "H&n els 6 TéAos ToU pnvos “AtrpiAiov, ol Tipad —rﬁs Zuupvoum‘]s OOUA-
Tavivas EpBaoav T& § 440 6 Téwos FOB S1& 10 No 10, ¢yyloaoa 10 Tpoa-
vagepBtv érrfmredov TIMGY TGV KoM@POpVIaK&Y aTapiSoov. ) '

‘H Zoobeia 107 £tous 1938 tvepavileTo, kot dpxds, U\y’rﬂ\n, 'r’on'oerffou-
uévn els Tous 80—90.000 Téwous. AoBeions ducws Tis KpaTOUOTS &BePatoTn-
Tos, Ka®’ 8,11 &popd THY éuTTopIKiY TTOMTIKNY kal TAY VORIOUATIKNY KaT&-
oTaow Tiis & Adyw Xdpas, of TO}JpKon ’Elgcxywyetg‘, Aow geppoves évep-
yolvtes, 8¢v TpoéPnoav  els KAEIOTOS Trcn7\ncre~ls Tpod TOU d‘volyucrros ToU
XpnuamioTnpiou Zuvpvns kad Tiis Eayyehias TGV pETPWY TEPI ¢urmroplas ToU
felelte toodeias. )

P l%‘;logff]:sgeoxsuﬁpisou 1958, 7 éoodela ~\‘n'ns?\oyl@e-rco els 68.000 'rovvoius.
Méypt s fjuepopnvias adTis el)(ov~q>c,>pTTc06n( 32.350 . oou?\Tay(vas éooﬂSEe os
1958, &repor 8¢ 9.000 elyov TwAnb, & v of 2.090 TéUV. E‘Is Thy Zop. “Eveo-
ow kai 2.000 els Thv "AvaT. Meppaviav.  Kata TaUTa ﬁTTrpos Slaﬁeglv Tapa-
Wévouoa TroodTng EeTipdTo els 20-25.000 Towwous, ¢€ cov 5,000 Towvor xap-

o5 BePAapubvos ék TGV Ppox V.



